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Schaffung einer nationalen
Berufspilotenlizenz (Mo. 21.3020)

Luftfahrt

Im Februar 2021 reichte die KVF-NR eine Motion zur Schaffung einer nationalen
Berufspilotenlizenz ein. Diese solle in Einklang mit dem Luftverkehrsabkommen, das die
Schweiz und die EU abgeschlossen haben, stehen und es den Pilotinnen und Piloten
erlauben, bis zum 65. Altersjahr zu fliegen. Die Kommission begriindete ihren Vorstoss
mit der EU-Verordnung Nr. 1178/2011, welche in das Luftverkehrsabkommen integriert
worden war. Gemass dieser Verordnung sei es den Pilotinnen und Piloten nur bis zum
60. Altersjahr erlaubt, im gewerblichen Luftverkehr tatig zu sein. Diese Altersgrenze sei
willktrlich und wenig sinnvoll. Bis zum Januar 2020 habe die Schweiz bei der EU-
Kommission eine Ausnahmeregelung bezlglich der Alterslimite erhalten. Auf dieses
Datum hin habe sich die EU jedoch gegen die Weiterfliihrung dieser Ausnahmeregelung
ausgesprochen. Da es wenig wahrscheinlich erscheine, dass es in der EU in naher
Zukunft zu einer Anderung der betreffenden Verordnung komme, miisse die Schweiz
selber eine nationale Berufspilotenlizenz schaffen.

Der Bundesrat sprach sich gegen die Annahme dieses Vorstosses aus. Daflir gab es
mehrere Grunde: Zum einen seien nur sehr wenige Personen betroffen, da die
Altersbeschrankung nur auf Pilotinnen und Piloten angewandt werde, welche
«ausschliesslich und als alleiniges Besatzungsmitglied gewerbsmassige
Personentransporte ausflhren». Zum anderen beflrchtete der Bundesrat - ganz im
Gegensatz zur KVF-NR - Gegenmassnahmen der EU, wenn die Schweiz von den
Bestimmungen des Luftverkehrsabkommens abweiche, was sie mit der Schaffung einer
gesetzlichen Grundlage flr eine nationale Berufspilotenlizenz tun wirde. Schliesslich
wies der Bundesrat darauf hin, dass die EASA mittlerweile die Anderung des Passus zur
Altersbegrenzung plane, das BAZL sei in diese Arbeiten involviert.

Der Nationalrat befasste sich in der Sommersession 2021 mit dem Geschéaft. Dabei
vermochte Verkehrsministerin Sommaruga diesen nicht davon zu Uberzeugen, den
Vorstoss abzulehnen. Sie argumentierte vergeblich, dass die Umsetzung dieser Motion
Retorsionsmassnahmen seitens der EU - beispielsweise «deln] Verzicht auf die
gegenseitige Anerkennung von Pilotenlizenzen der Linien-, Geschéafts- und
Privatfliegerei sowie allenfalls Marktbeschrankungen» - provozieren durfte. Der
Nationalrat nahm die Motion mit 107 gegen 73 Stimmen, bei 9 Enthaltungen, an.
Zustimmung fand die Motion bei der ganzen SVP-Fraktion und bei Mehrheiten der GLP-
. der FDP.Liberalen- und der Mitte-Fraktionen. '

Der St nderat schloss sich in der Herbstsession 2021 dem Nationalrat an und sprach
sich fir die Motion der KVF-NR zur Schaffung einer nationalen Berufspilotenlizenz aus.
Kommissionssprecher Wicki (fdp, NW) argumentierte, dass die Schweiz eine Regelung
bendtige, wonach die Alterslimite fir gewerbsmaéssige Transportflige von alleine
fliegenden Pilotinnen und Piloten bei 65 Jahren liegen soll und nicht bei 60 Jahren, wie
dies in der EU der Fall ist. Verkehrsministerin Sommaruga wies vergeblich darauf hin,
dass eine solche Regelung fir das Verhaltnis zur EU geféhrlich sein konnte, da sie in
Konflikt mit dem Luftverkehrsabkommen mit der EU stehe. ?

Schaffung einer nationalen
Berufspilotenlizenz (Mo. 21.3095)

Luftfahrt

Parallel zur Motion 21.3020 der KVF-NR reichte Erich Ettlin (mitte, OW) im Mérz 2021 im
Stdnderat eine fast gleichlautende Motion ein, die ebenfalls die Schaffung einer
nationalen Berufspilotenlizenz forderte. Diese solle in Einklang mit dem
Luftverkehrsabkommen, das die Schweiz und die EU abgeschlossen haben, stehen und
es den Pilotinnen und Piloten erlauben, bis zum 65. Altersjahr zu fliegen. Ettlin
begriindete seinen Vorstoss mit der EU-Verordnung Nr. 1178/2011, welche in das
Luftverkehrsabkommen integriert worden war. Gemass dieser Verordnung sei es den
Pilotinnen und Piloten nur bis zum 60. Altersjahr erlaubt, im gewerblichen Luftverkehr
tatig zu sein. Diese Altersgrenze sei willkirlich und wenig sinnvoll. Bis zum Januar 2020
habe die Schweiz bei der EU-Kommission eine Ausnahmeregelung bezlglich der
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Alterslimite erhalten. Auf dieses Datum hin habe sich die EU jedoch gegen die
Weiterfuhrung dieser Ausnahmeregelung ausgesprochen. Da es wenig wahrscheinlich
erscheine, dass es in der EU in naher Zukunft zu einer Anderung der betreffenden
Verordnung komme, musse die Schweiz selber eine nationale Berufspilotenlizenz
schaffen.

Der Vorstoss wurde in der Sommersession 2021 im Stockli behandelt und stiess dabei
auf Wohlwollen. Bundesratin Sommaruga argumentierte vergeblich, dass mit der
aktuellen Regelung - anders als von den Standeraten Ettlin und Dittli (fdp, UR) beteuert
- kein wirkliches Berufsverbot fur Pilotinnen und Piloten vorliege. Es sei den uber 60-
Jéhrigen gemass der entsprechenden EU-Verordnung bloss nicht erlaubt, in einem
Einzel-Cockpit Personen und Gulter gewerbsmassig zu transportieren. Die Motion
schaffe aber Probleme, weil ihre Umsetzung zu einem Vertragsbruch mit der EU fihren
wilrde. Diese habe gemass Sommaruga bereits signalisiert, «dass im Rahmen des
Luftverkehrsabkommens kein Spielraum fir die Schaffung einer nationalen
Berufspilotenlizenz bestehe» und dass sie im Falle der Umsetzung geeignete
Ausgleichsmassnahmen ergreifen werde. Sommaruga rief deshalb dazu auf, die Motion
nicht zu unterstitzen. Fur die Schweizer Luftfahrtbranche stehe insgesamt zu viel auf
dem Spiel. Die Worte der Verkehrsministerin vermochten jedoch die Mehrheit nicht zu
Uberzeugen; mit 24 zu 15 Stimmen bei einer Enthaltung nahm die kleine Kammer den
Vorstoss an. *

Der Nationalrat stimmte in der Wintersession 2021 erwartungsgemass der Schaffung
einer nationalen Berufspilotenlizenz zu, nachdem die beiden Rate bereits zuvor eine
fast gleichlautende Motion der KVF-NR gutgeheissen hatten. Verkehrsministerin
Sommaruga beharrte denn auch nicht mehr auf einer Abstimmung zu dieser Motion, die
der Bundesrat zur Ablehnung empfohlen hatte. Sie rief dem Nationalrat bloss noch
einmal in Erinnerung, dass die Schweiz mit der Umsetzung der Motion gegen das
Luftverkehrsabkommen mit der EU verstossen werde. *

1) AB NR, 2021, S. 1041 ff.
2) AB SR, 2021, S. 1017 f.
3) AB SR, 2021, S. 634 ff.
4) ABNR, 2021, S. 2205
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