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Abréviations

KVF-NR

Kommission fir Verkehr und Fernmeldewesen des Nationalrates

CTT-CN

Commission des transports et des téléecommunications du Conseil
national

ANNEE POLITIQUE SUISSE — SELECTION D'ARTICLES SUR LA POLITIQUE SUISSE 01.01.65 - 01.01.24



MOTION
DATE: 16.12.2020
BERNADETTE FLUCKIGER

MOTION
DATE: 26.09.2022
BERNADETTE FLUCKIGER

Chronique générale

Infrastructure et environnement

Transports et communications
Trafic routier

Im August 2020 reichte die KVF-NR eine Motion ein, um die Reisebusbranche zu
unterstitzen, welche angesichts der Covid-19-Pandemie in eine Existenzkrise geraten
sei. Der Bundesrat solle daher analog zur Unterstutzung des 6ffentlichen Verkehrs eine
Vorlage erarbeiten, um Firmenschliessungen, Konkurse und Arbeitsplatzverluste zu
verhindern. Notwendig seien insbesondere Anpassungen an den bestehenden
Bedingungen fur die Covid-19-Kreditvergabe. So solle beispielsweise die maximale
Kredithéhe von 10 auf 25 Prozent des Umsatzes angehoben werden. Der Bundesrat
beantragte die Ablehnung der Motion. Er begriindete dies mit den Massnahmen, die er
bereits zur Abfederung der wirtschaftlichen Folgen getatigt hatte, beispielsweise bei
der Kurzarbeit. Auf eine Branchenldsung flr private Transportunternehmen, analog der
Massnahmen fur den offentlichen Verkehr, wollte er verzichten. Die Reisebusbranche
trage nicht im selben Ausmass zur Grundversorgung mit Mobilitat fur die Bevélkerung
bei wie der 6ffentliche Verkehr.

Der Nationalrat beschéaftigte sich in der Wintersession 2020 mit der Motion. Bruno
Storni (sp, TI) erlduterte im Namen der Kommission das Anliegen. Er wies darauf hin,
dass es in der Tat schon Unterstltzungsmassnahmen fir die Wirtschaft gebe. Diese
spezifische Branche bendtige aber noch mehr Hilfe, da sie sehr hohe Fixkosten habe,
beispielsweise durch Leasing von Reisebussen. Wirtschaftsminister Parmelin
argumentierte, dass mittlerweile im Rahmen des Covid-19-Gesetzes und der Covid-19-
Hartefallverordnung Massnahmen fir Harteféalle auf den Weg gebracht worden seien.
Weitere Massnahmen seien nicht angebracht. Der Nationalrat sprach sich in der
Abstimmung deutlich mit 141 zu 36 Stimmen (bei 7 Enthaltungen) fur die Annahme der
Motion aus. Die ablehnenden Stimmen kamen mehrheitlich von der GLP und den
Grinen. '

Pirmin Bischof (mitte, SO) forderte im Juni 2022 mit einer Motion die Einfiihrung eines
Online-Preisrechners fiir Treibstoffe. Stdnderat Bischof argumentierte, dass nur ein
Teil der jungsten Steigerung der Treibstoffpreise auf die internationale Lage
zurlckzuflihren sei; ein guter Teil liege an der fehlenden Transparenz Uber die
Treibstoffpreise in der Schweiz, die es laut Preisiberwacher Stefan Meierhans den
Erdolfirmen ermogliche, grosse Gewinne zu erzielen. Abhilfe schaffen wirde gemaéss
Bischof ein Preisrechner, wie ihn beispielsweise Osterreich bereits vor einigen Jahren
eingefuhrt habe. Dort gebe es fur alle Tankstellen eine Preismeldepflicht, die es den
Konsumentinnen und Konsumenten erlaube, rasch und unkompliziert die glnstigste
Tankstelle in der Umgebung zu finden.

Der Bundesrat lehnte die Motion mit einer allgemein gehaltenen Begrindung zur
Teuerungsthematik ab. Der Vorstoss wurde im Rahmen der ausserordentlichen Session
zur Kaufkraft in der Herbstsession 2022 behandelt. Motionar Bischof bewarb sein
Anliegen mit dem Hinweis, dass ein Preisrechner keine Mehrausgaben oder
Mindereinnahmen bedeute, sondern lediglich mehr Transparenz schaffe. Der Bund
musse hochstens die Kosten fur die Bereitstellung dieses Rechners zahlen, diese seien
aber sehr niedrig. Wirtschaftsminister Parmelin hingegen sah keinen Anlass flr die
Einflhrung eines solchen Preisrechners. Zum einen wirde die EinflUhrung dieses
Instruments eine Gesetzesanderung bedingen, welche Zeit brauche. Der Preisrechner
wlrde demnach nichts gegen die aktuell hohen Preise nitzen. Zum anderen bringe die
Verpflichtung zur Meldung der tagesaktuellen Treibstoffpreise einen grossen
administrativen Mehraufwand flr die Tankstellen mit sich. Zudem habe eine Studie von
Ecoplan ergeben, dass der entsprechende Handlungsbedarf nicht offensichtlich sei und
dass die Spareffekte fur die Autofahrenden marginal ausfallen wurden. Die kleine
Kammer nahm die Motion jedoch mit 25 zu 18 Stimmen bei 1 Enthaltung an. Die Mitte-,
die Griine- und die SP-Fraktionen stimmten fir das Anliegen. ?

1) ABNR, 2020, S. 2620 f.
2) AB SR, 2022, S. 903 ff. (22.9013); AB SR, 2022, S. 915

ANNEE POLITIQUE SUISSE — SELECTION D'ARTICLES SUR LA POLITIQUE SUISSE 01.01.65 - 01.01.24



