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SBB Schweizerische Bundesbahnen
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REGINA ESCHER
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CLAUDE LONGCHAMP

Chronique g n rale

Infrastructure et environnement

Transports et communications
Chemin de fer

F r weniger dringlich als die neuen Haupttransversalen (NHT) h It der Bundesrat den
Bau einer neuen Bahn-Alpentransversale. Dementsprechend verschob er den
Entscheid Uber die Linienwahl (Spligen- oder Gotthard-Tunnel). In diesem
Zusammenhang ist auf die grundsatzlichen Probleme der schweizerischen Transitpolitik
hinzuweisen. Seit der Ero6ffnung des Gotthard-Strassentunnels hat der Schwerverkehr
auf dieser Strecke massiv zugenommen. Folge hiervon ist einerseits eine starke
Umweltbelastung in den betroffenen Regionen und andererseits ein Rlckgang des
Anteils der SBB am transalpinen Guterverkehr. Diese Entwicklung ist im Berichtsjahr
noch gefordert worden durch den Beschluss des Bundesrates, die bisherigen
Sperrzeiten fur den Schwerverkehr am Gotthard und am San Bernardino versuchsweise
aufzuheben. Emport Gber diese Massnahme zeigte sich insbesondere die SPS. '

Anhnliche Tendenzen machten sich auch im Parlament bemerkbar. Beide Kammern
nahmen zur Kenntnis, dass der Bundesrat eine Dringlichkeit f r die von der GVK
geforderten neuen Eisenbahn-Alpentransversalen in diesem Jahrhundert nicht mehr
sieht. Der Nationalrat Uberwies ein Postulat, welches Abkladrungen Uber den Ausbau der
Verbindung Bern-Basel verlangt. Um die durch die Doppelspur der Linie Bern-
Lotschberg-Simplon entstehenden neuen Kapazitaten voll nutzen zu kénnen, sollen
Anschlussmoglichkeiten in der ganzen Nordwestschweiz geprift werden.
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