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Auch der Verkehrsbereich - insbesondere der 6ffentliche Verkehr und der Flugverkehr
- war in der 51. Legislatur stark durch die Covid-19-Pandemie gepréagt. Nachdem der
Bundesrat Mitte Marz 2020 die ausserordentliche Lage geméss Epidemiengesetz
ausgerufen, einen Lockdown mit Homeoffice und Schliessung der Laden verflgt sowie
die Landesgrenzen geschlossen hatte, brach die Nachfrage im &ffentlichen Verkehr
sowie im Flugsektor weg. In der Folge dinnten die Verkehrsbetriebe ihre Fahrplane
sehr stark aus, wéhrend der Flugverkehr - abgesehen von einigen Fligen, mit denen im
Ausland gestrandete Schweizerinnen und Schweizer nach Hause geholt wurden -
zeitweise fast vollstandig eingestellt wurde. Dadurch gerieten V und Luftfahrt in
grosse finanzielle Schwierigkeiten, auf die der Bundesrat fir den OV mit zwei
Notkrediten in der Hoéhe von CHF 900 Mio. und CHF 215 Mio. sowie fur die
Luftfahrtunternehmen und die luftnahen Betriebe mit Nachtrags- und
Verpflichtungskrediten in der Héhe von CHF 1.3 Mrd. und CHF 1.2 Mrd. sowie mit
dazugehorigen Gesetzesédnderungen reagierte. Insbesondere nach Ende der Pandemie
stiegen die Nutzendenzahlen in beiden Branchen jedoch wieder deutlich an.

Am meisten parlamentarische Aufmerksamkeit im Themenbereich «Verkehr» erhielt in
der 51. Legislatur gemessen an der Anzahl gesprochener Wérter die Anderung des
Personenbeférderungsgesetzes. Damit hatte der Bundesrat wunter anderem
beabsichtigt, die Planungssicherheit der Transportunternehmen bei der Aushandlung
der Angebotsvereinbarungen im regionalen Personenverkehr zu verbessern. Das
Parlament diskutierte zahlreiche inhaltliche Aspekte bis in die Einigungskonferenz, etwa
die Frage, welcher Teil der Gewinne wie bisher einer Spezialreserve zugewiesen werden
soll. Dabei wurde mehrfach auf den Postautoskandal verwiesen, der Uberdies auch
aufgrund der Untersuchungen im Nachgang immer wieder Thema war.

Zwar leicht weniger Diskussionen im Parlament, medial wohl aber deutlich mehr
Aufmerksamkeit erhielt die Anderung des Strassenverkehrsgesetzes, bei dem es unter
anderem um eine Reduktion der Treibhausgasemissionen, um neue Regelungen zu
selbstfahrenden Autos und um die Starkung der Verkehrssicherheit ging. Am
umstrittensten war hingegen die im Rahmen des Via-Sicura-Massnahmenpakets
beschlossene Entscharfung gewisser Regelungen, die urspringlich als Reaktion auf die
in der Folge zurlickgezogene Raser-Initiative beschlossen worden waren. Nach einer
Referendumsdrohung gegen die Abschwéachung besagter Regelungen krebste das
Parlament noch wéhrend der Bereinigung der Vorlage zurlick und verschérfte die von
ihm zuvor abgeschwachten Regelungen wieder. Der motorisierte Strassenverkehr war
Uberdies zwar weniger stark von der Covid-19-Pandemie betroffen als die anderen
Verkehrszweige, daflir umso stérker vom Anstieg der Energiepreise als Reaktion auf den
Krieg in der Ukraine. In der Folge wurden erfolglos zahlreiche Entlastungsmassnahmen
fur die Autofahrenden gefordert. Fur die Zukunft plante der Bundesrat schliesslich
einen Ausbau der Nationalstrassen: Im «Ausbauschritt 2023» standen vor allem finf
Projekte mit einem Gesamtumfang von rund CHF 4.4 Mrd. fur den Autobahnausbau im
Zentrum. Der Nationalrat erndhte diesen Kredit gar auf CHF 5.3 Mrd. Auch der Ausbau
des Bahn-Fernverkehrsnetzes befand sich gegen Ende der 51. Legislatur in Planung, die
parlamentarische Beratung dazu wird wohl aber erst in der neuen Legislatur beginnen.

Doch nicht nur bei den Strassen, auch bei den Velowegen soll gebaut werden: Im
September 2018 hatte die Schweizer Stimmbevolkerung dem direkten Gegenentwurf
zur Velo-Initiative zugestimmt, zu dessen Umsetzung das Parlament ein neues
Veloweggesetz verabschiedete. Damit soll der Bund die Kantone beim Vollzug
unterstitzen und die Koordination und Information Uber die Velowegnetze férdern
kénnen, um so zu einer Entflechtung des Verkehrs beizutragen. Die Kantone sollen neu
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zur Planung und Erstellung der Velowegnetze verpflichtet werden, wobei sie alle Teile
des Netzes, die nicht den Sicherheits- und Attraktivitatsstandards entsprechen,
ersetzen mussen.

Wahrend sich der Standerat in Sachen Sicherheit und Streckenflihrung der Velowege
der strengeren Version des Nationalrates anschloss, konnte sich der Stéanderat bei der
Problematik des Ersatzes von alten Velowegen durchsetzen. Hierbei wurde festgelegt,
dass zukinftig bei einem Ersatz das 6ffentliche Interesse und die 6rtlichen Verhéltnisse
berlcksichtigt werden mussen.

Im Themenbereich «Kommunikation» stand der Mobilfunkstandard 5G und
Protestaktionen dagegen im Zentrum. Auch verschiedene Berichte, ein neu
geschaffenes NIS-Monitoring, eine umweltmedizinische Beratungsstelle, eine
Harmonisierung im Vollzug sowie eine Intensivierung der Forschung - mit denen der
Bundesrat den Angsten in der Bevolkerung begegnen wollte - konnte die von Teilen der
Bevdlkerung empfundene Skepsis gegen 5G nicht gross mindern. Lanciert wurde auch
die sogenannte Saferphone-Initiative, die tiefe Strahlengrenzwerte und eine
grundsatzliche Versorgung von Wohn- und Geschéaftshausern mit Fernmeldediensten
Uber das Kabelnetz erreichen wollte, aber im Dezember 2022 zurtickgezogen wurde. Im
Parlament scheiterten auch Standesinitiativen fur ein Moratorium fir den Aufbau des
5G-Millimeterwellennetzes. Nach langeren Diskussionen erhdhte der Bundesrat im
Dezember 2022 schliesslich die Hochbreitbandgeschwindigkeit in der Schweiz von 10
Mbit/$S auf 80 Mbit/S.

Im Bereich des «Service public» stand schliesslich die Post aufgrund von
Filialschliessungen und der Frage nach der Grundversorgung im Zentrum des
Interesses.
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