année
politique
suisse

DOKUMENTATION - ANALYSE - DIFFUSION

Ausgew hlte Beitr ge zur
Schweizer Politik

Prozess Stabilisierung des kombinierten Verkehrs auf der Nord-S d-Achse
durch die Bereitstellung von Puffergleisen (Mo. 24.3390)

ANNEE POLITIQUE SUISSE — AUSGEWAHLTE BEITRAGE DER SCHWEIZER POLITIK



Impressum

Herausgeber

Année Politique Suisse
Institut fur Politikwissenschaft
Universitat Bern

Fabrikstrasse 8

CH-3012 Bern
www.anneepolitique.swiss

Beitr ge von

Baltisser, Lena

Bevorzugte Zitierweise

Baltisser, Lena 2025. Ausgewdhlte Beitrdge zur Schweizer Politik: Stabilisierung des
kombinierten Verkehrs auf der Nord-Siid-Achse durch die Bereitstellung von
Puffergleisen (Mo. 24.3390), 2024. Bern: Année Politique Suisse, Institut fur
Politikwissenschaft, Universitat Bern. www.anneepolitique.swiss, abgerufen am
04.04.2025.

ANNEE POLITIQUE SUISSE — AUSGEWAHLTE BEITRAGE DER SCHWEIZER POLITIK


http://www.anneepolitique.swiss

Inhaltsverzeichnis

Allgemeine Chronik
Infrastruktur und Lebensraum
Verkehr und Kommunikation
Eisenbahn

_ A A

ANNEE POLITIQUE SUISSE — AUSGEWAHLTE BEITRAGE DER SCHWEIZER POLITIK



Abk rzungsverzeichnis

KVF-NR Kommission fir Verkehr und Fernmeldewesen des Nationalrates

KVF-SR Kommission fir Verkehr und Fernmeldewesen des Standerates

BAV Bundesamt flr Verkehr

SBB Schweizerische Bundesbahnen

CTT-CN Commission des transports et des télécommunications du Conseil
national

CTT-CE Commission des transports et des télécommunications du Conseil des
Etats

OFT Office fédéral des transports

CFF Chemins de fer fédéraux suisses
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Allgemeine Chronik

Infrastruktur und Lebensraum

Verkehr und Kommunikation
Eisenbahn

Um das Verlagerungsziel des alpenquerenden Schienenglterverkehrs besser zu
erreichen, reichte die KVF-NR im Zusammenhang mit der Beratung des
Verlagerungsberichts 2023 eine Motion ein. Sie forderte darin, dass durch die
Bereitstellung von Puffergleisen der kombinierte Verkehr auf der Nord-S d-Achse
stabilisiert werden soll. Liegen Stérungen im NEAT-Korridor vor, werden laut der KVF-
NR oftmals Umschlagterminals durch blockierte Zlge gesperrt, was den nationalen und
internationalen Warenumschlag einschréanke. Um diesen Umschlagsengpassen
entgegenzuwirken, solle das BAV in Zusammenarbeit mit den zustandigen
Bahnunternehmen in der Schweiz, in Deutschland und in Italien die Bereitstellung von
Puffergleisen in die Wege leiten. Blockierte Zlige konnten auf diesen Gleisen abgestellt
werden, was die Weiterfuhrung des nicht betroffenen Warenumschlags gewahrleisten
wlrde. Bundesrat Albert R&sti unterstutzte das Anliegen der KVF-NR, da es die
Zuverlassigkeit und Pinktlichkeit des alpenquerenden Schienenglterverkehrs férdere.
Gegen die Motion sprach sich hingegen eine Minderheit angefuhrt von Benjamin
Giezendanner (svp, AG) aus. Giezendanner fihrte im Rat aus, dass erstens in Basel
bereits solche Gleise im Bau seien und zweitens die Schweiz nicht der «Parkplatz der
Guterbahnen in Europa» werden koénne. Vielmehr sollten zuséatzliche Puffergleise in
internationaler Absprache im nahen Ausland realisiert werden. Die kleine Kammer teilte
nach der Beratung des Verlagerungsberichts schliesslich die Ansicht der KVF-NR und
nahm die Motion mit 127 zu 66 Stimmen bei einer Enthaltung an, womit sie zur weiteren
Beratung an den Sténderat ging. Gegen die Motion sprach sich lediglich die SVP-
Fraktion aus. '

Nach dem Nationalrat beugte sich in der Herbstsession 2024 auch der Stéanderat tUber
eine Motion der KVF-NR, welche eine Stabilisierung des kombinierten Verkehrs auf der
Nord-S d-Achse durch die Bereitstellung von Puffergleisen anstrebte. Die KVF-SR
empfahl ihrem Rat, die Motion anzunehmen. Wie Kommissionssprecher Thierry Burkart
(fdp, AG) im Rat erlauterte, kénne durch den Ausbau von Puffergleisen die Blockierung
von Umschlagterminals auf der NEAT-Strecke reduziert werden. Dadurch wirde die
Qualitdt  des  europaweiten  Guterschienenverkehrs  verbessert und  die
Verkehrsverlagerung geférdert. Diese Haltung vertrat auch der Bundesrat, der die
Motion zur Annahme empfahl. Bundesrat Albert Rdsti unterstrich die internationale
Bedeutung, da der Bau von Puffergleisen in Absprache mit den Nachbarlandern
geschehen miusse.

Gegen die Motion argumentierte eine Minderheit der KVF-SR, im Rat vertreten durch
Esther Friedli (svp, SR). Es sei nicht die Aufgabe des Parlaments, Detailfragen wie die
Anzahl Puffergleise zu kléaren, so die Minderheitssprecherin. Es bestehe zwar
Handlungsbedarf, aber erstens wirden im Raum Basel bereits Puffergleise gebaut und
zweitens sei es die Aufgabe der SBB, einen Mehrbedarf an Puffergleisen und einen
entsprechenden Kredit beim Bundesrat anzumelden.

Der Standerat stimmte schliesslich zugunsten des Anliegens der KVF-NR. Mit 33 zu 7
Stimmen ohne Enthaltung nahm die kleine Kammer die Motion an, womit diese an den
Bundesrat berwiesen wurde. Gegen die Motion hatten geschlossen die SVP-
Vertreterinnen und -Vertreter sowie ein Ratsmitglied der Mitte gestimmt. ?

1) AB NR, 2024, S. 1147 ff.; AB NR, 2024, S. 1156; Medienmitteilung KVF-NR vom 26.3.24; Mo. 24.3390
2) AB SR, 2024, S. 903 ff.
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