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iber alle Veranderungen der Zielsetzungen. Abschliessend beurteilen die
Bundesstellen den Budgetentwurf der SBB unter Bericksichtigung der veran-
derten Zielsetzungen und der Grinde, die dazu fuhrten. Dieses Verfahren
wird zu Beginn der neunziger Jahre verbessert, indem neue kostenrechneri-
sche Grundlagen (Managementerfolgsrechnung) in die Beurteilung einfliessen
werden. Das Verfahren zur Festlegung der Abgeltung der gemeinwirtschaftli-
chen Leistungen konnte vom Leistungsauftrag 1982 ilibernommen werden.

Wichtigstes mittelfristiges Instrument des Bundesrates zur Beeinflussung
der Unternehmungspolitik der SBB ist die Steuerung der Investitionspoli-
tik. In diesem Bereich soll der Bund auf drei Stufen Einfluss nehmen. Pri-
mar entscheidet der Bundesrat jahrlich Uber die H8he des Investitionsvolu-
mens, das den SBB zur Verfiigung stehen soll. Zudem beurteilt er alle grds-
seren neuen Vorhaben der SBB dahingehend, ob sie seinen langfristigen Zie-
len gegenilber den SBB entsprechen. In Einzelfallen wird auch die Wirt-
schaftlichkeit bzw. die wirtschaftliche Durchfiihrung der neuen Vorhaben
iiberwacht .

2. Die Festlegung des Infrastrukturbeitrages der SBB

Nach dem Leistungsauftrag 1987 hat der Bundesrat den Beitrag der SBB an
die Infrastrukturaufwendungen zum voraus festzulegen. Er hatte sich somit
lber den Beitrag des Jahres 1988 zu entscheiden. Der Beitrag wurde erst-
mals nach dem obgenannten Verfahren festgelegt. Obwohl die SBB ihre unter-
nehmer ische Leistungsfahigkeit ausschdpften, wird der Beitrag im Jahr 1988
nur 121,5 Millionen Franken betragen. Er sinkt gegeniber 1987 um 90 Mil-
lionen Franken. Die SBB werden damit noch knapp 15 Prozent des Infrastruk-
turaufwandes (1987: 27 %) von 826 Millionen Franken decken konnen. Die
verbleibenden rund 700 Millionen Franken tragt der Bund.

3. Die Festlegung der Abgeltung

Auch die Abgeltung ist zum voraus festzulegen. Sie betragt fiir das Jahr
1988 536 Millionen Franken, verglichen mit 510 Millionen Franken im Be-
richtsjahr.

a. Abgeltung fiir den regionalen Personenverkehr

Die Abgeltungssumme betragt 514 Millionen Franken (1987: 495 Mio. Fr.).
Den geplanten Betriebskosten von 749 Millionen Franken (724 Mio. Fr.)
steht dabei ein Erlds von 235 Millionen Franken (229 Mio. Fr.) gegenilber.

b. Abgeltung fiir den Huckepackverkehr

Die Abgeltung belauft sich auf 22 Millionen Franken (1987: 15 Mio. Fr.).
Den geplanten Kosten von 49 Millionen Franken (45 Mio., Fr.) steht ein Er-
16s von 27 Millionen Franken (30 Mio. Fr.) gegeniiber.

4. Investitionsplanung
Im Bereich der Investitionsplanung hat der Bundesrat den SBB fir das Jahr
1989 ein Investitionsvolumen von 1460 Millionen Franken bewilligt,

IV. Verkehrspolitik

1. Neue Eisenbahnalpentransversale (NEAT)

Im Nachgang zu einer von der Schweiz angeregten Vereinbarung der Verkehrs-
minister der Bundesrepublik Deutschland, Italiens, Oesterreichs und der
Schweiz erteilte der Departementsvorsteher im Frithjahr 1986 dem Amt den
Auftrag, bis zum Ende des Berichtsjahres Entscheidungsgrundlagen vorzule-
gen, um einen Bau- und Linienfilhrungsentscheid fir eine neue Eisenbahnal-
pentransversale durch die Schweiz beantragen zu kodnnen.
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Die Komplexitat des Auftrages bedingte eine vielschichtige Projektorga-
nisation. Das Amt uUbernahm die Leitung der iibergeordneten Koordination in-
nerhalb des Departementes und die Projektleitung. Die fachliche Aufarbei-
tung wurde soweit mdglich externen Spezialisten iibertragen.

Die beteiligten Experten wurden wahrend des ganzen Berichtsjahres stark
beansprucht. Die Projektleitung befasste sich auch mit der Orientierung
der direkt interessierten Kantone und der zustandigen Stellen in den Nach-
barlandern sowie mit einer ganzen Reihe von Sonderfragen. Ende Jahr lag
ein Bericht des Departementes an den Bundesrat vor, der gestiitzt darauf
ilber das weitere Vorgehen entschied.

2. Tariferleichterungen

Die am 1. Januar in Kraft getretenen Tariferleichterungen, in deren Mit-
telpunkt die Verbilligung der 1/2-Preis-Abonnemente steht, zeitigten erste
positive Ergebnisse. Mit 1 376 000 verkauften 1/2-Preis-Abonnementen zu
100 Franken (Stand Ende Oktober) konnten die Verkaufe gegeniiber dem Vor-
jahr um Uber 100 Prozent gesteigert werden. Bei den SBB ergab sich daraus
im schweizerischen Binnenverkehr gesamthaft ein Mehrertrag von 17 Millio-
nen Franken, die Bundesentschadigung filir die Tariferleichterungen nicht
eingerechnet. Nach Untersuchungen der SBB ergab sich auch ein gewisser Um-
steige-Effekt auf den 6ffentlichen Verkehr. 6 Prozent der heutigen 1/2-
Preis-Abonnements-Besitzer geben an, die Bahn zuvor praktisch nie benutzt
zu haben. Die Verkehrszunahme im Binnenverkehr der SBB betragt rund

10 Prozent.

Die Tarifmassnahmen dirften auch gesamtschweizerisch die Erwartungen
ibertreffen. Die Ergebnisse der einzelnen Unternehmungen (Privatbahnen,
Schiffahrts-, Automobil- und Bergbahnunternehmungen) liegen jedoch noch
nicht vor. Die Abrechnung uber die Ertragsausfalle und deren Abgeltung
wird 1988 vorgenommen.

V. Technik und Betrieb

1. Gesetzgebung, Vorschriften und Verfahren

Obschon verfassungsmassig und gesetzlich fur die einzelnen Verkehrsmittel
nicht die gleiche Ausgangslage besteht, erfolgt die technisch-betriebliche
Aufsicht dariber nach einer einheitlichen Konzeption mit entsprechend har-
monisierten Vorschriften. Im Mittelpunkt der Aufsichtstatigkeit steht die
Sicherheit der Verkehrsmittel fiir die Beniitzer. In der Vorbereitung von
Vorschriften wurden weitere Fortschritte erzielt. Sie sind nach Mdglich-
keit auf den neusten Stand der Technik und die kiinftigen Bediurfnisse aus-
gerichtet.

1.1. Eisenbahnen

Die Arbeiten konzentrierten sich auf eine Erganzung der Ausfilhrungsbestim-
mungen zur Eisenbahnverordnung aus dem Jahre 1983, in der die spezifischen
Sicherheitsvorschriften fiir den Unter- und Oberbau noch fehlen. Neben ver-
schiedenen kleineren Verbesserungen soll 1988 mit einer ersten Revision
der Verordnung diese Liicke geschlossen werden.

Abgeschlossen wurden die Arbeiten an der Verordnung iber die elekt-
rischen Anlagen von Bahnen und an der Verordnung iiber Parallelfiihrungen
und Kreuzungen elektrischer Leitungen unter sich und mit Bahnen.

Ferner wurde die Totalrevision der Verordnung vom 11. November 1925 lber
das bei Gefahrdungen und Unfallen im Bahn- und Schiffsbetrieb zu beobach-
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