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Rieder Beat (M-CEB, VS), fur die Kommission: Zur Aus-
gangslage: Das Enteignungsgesetz ist in der Differenzberei-
nigung. Es besteht nur noch eine einzige, letzte Differenz
zwischen Sténderat und Nationalrat, nachdem sich der Na-
tionalrat am 10. M&rz 2020 — also vor Covid-19 — eigentlich
in allen wichtigen Fragen unserem Rat angeschlossen hat.
So hat sich der Nationalrat mit 115 zu 75 Stimmen bei 3 Ent-
haltungen insbesondere fir eine erhéhte Entschadigung fur
landwirtschaftliches Kulturland ausgesprochen. Das war die
hauptséachlich strittige Frage in dieser Debatte.

Die nun verbleibende Differenz betrifft die Frage der Amts-
dauer der Mitglieder der eidgendssischen Schatzungskom-
missionen. Der Nationalrat spricht sich einstimmig noch ein-
mal daflir aus, sich in diesem Punkt am Modell der Mitglieder
der eidgendssischen Gerichte zu orientieren. Bislang hielt
unsere Kommission an der Fassung des Bundesrates fest.
Der Bundesrat hat sich in Artikel 59 Absatz 3, bei dieser
Differenz, welche Sie auf Seite 3 der Fahne finden, bislang
am Modell der ausserparlamentarischen Kommissionen ori-
entiert. Der Nationalrat hat sich in dieser Frage immer am
Modell der Fachgerichte orientiert, welche diese Altersbe-
schrankungen auch kennen.

Bezuglich der Bestimmungen fur Ausstand, Amtsenthebung,
Sorgfaltspflicht und Unabhéngigkeit wurde das Enteignungs-
gesetz ebenfalls an das Modell der eidgendssischen Gerich-
te angepasst. Es ist daher nur logisch und konsequent, diese
letzte Differenz auch noch zu bereinigen und hier dem Natio-
nalrat entgegenzukommen.

Ihre Kommission hat an ihrer Sitzung vom 12. M&rz 2020 die-
se Geschichte bereits vorberaten und beantragt lhnen mit 10
zu 0 Stimmen bei 2 Enthaltungen, in Artikel 59 Absatz 3 dem
Nationalrat zu folgen. Es besteht, meiner Kenntnis nach, kei-
ne Minderheit.

Sommaruga Simonetta, Bundesprésidentin: Der Bundesrat
kann sich lhrer Kommission und damit auch dem Nationalrat
anschliessen, und damit wére die letzte Differenz bereinigt.

Angenommen — Adopté

Prasident (Stdckli Hans, Prasident): Das Geschéaft ist damit
bereit fur die Schlussabstimmung.
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Prasident (Stdckli Hans, Prasident): Wir fiihren eine allge-
meine Debatte zu den drei Geschéaften durch.

Burkart Thierry (RL, AG), fur die Kommission: Ich erlaube
mir, Uber samtliche drei Vorlagen gleichzeitig zu orientieren.
So ist es ja in der Behandlung der Geschéfte eigentlich auch
vorgesehen.

Zuerst zum Verlagerungsbericht: Die Kommission hat sich
mit dem Verlagerungsbericht 2019 auseinandergesetzt und
sich vom Bundesrat tiber den aktuellen Stand, die bisheri-
ge Entwicklung sowie die kunftigen Herausforderungen der
Verlagerung des Giiterverkehrs auf die Schiene informieren
lassen. Sie kennen die Vorgaben: Insbesondere geméss Ar-
tikel 84 der Bundesverfassung sowie Artikel 3 des Glterver-
kehrsverlagerungsgesetzes muss zum Schutz des Alpenge-
bietes vor den negativen Folgen des Transitverkehrs der al-
penquerende Gitertransitverkehr von Grenze zu Grenze auf
der Schiene erfolgen. Innert zwei Jahren nach der Inbetrieb-
nahme des Gotthard-Basistunnels dirfen hdchstens noch
650 000 Transitfahrten schwerer Guterfahrzeuge pro Jahr er-
folgen. Nach der Annahme der Alpen-Initiative 1994 konnte
das Wachstum des Guterverkehrs auf der Strasse im Jahr
2000 erstmals gebremst werden. Dank dem Bau der Neat,
der Einflhrung der LSVA, der Liberalisierung im Guterver-
kehr sowie zusatzlichen Verbilligungsmassnahmen flr den
alpenquerenden Schienengliterverkehr konnte der Glterver-
kehr auf der Strasse seither kontinuierlich gesenkt werden,
auch wenn das gesetzliche Ziel, 2018 bloss noch 650000
Fahrten zu haben, nicht erreicht werden konnte. 2018 waren
es noch 941000 Fahrten, letztes Jahr fuhren nochmals we-
niger, namlich 898 000 Lastwagen und Sattelschlepper durch
die Schweizer Alpen. Das sind rund 500 000 Lastwagen we-
niger als im Jahr 2000.
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Im internationalen Vergleich ist die Transitachse durch die
Schweiz im Ubrigen die einzige, auf welcher der Strassen-
guterverkehr zurlickgegangen ist. Es fehlt auf den Ubrigen
Transitachsen an sich ergdnzenden Massnahmen auf Schie-
ne und Strasse. So gibt es im mitteleuropéischen Raum kei-
ne Bahnalternative in Richtung Italien, weshalb beispielswei-
se am Brenner die Anzahl der Fahrten auf der Strasse stark
wéchst. Bei uns hingegen betrug 2018 der Anteil der Schie-
ne 70,5 Prozent. Zum Vergleich: In Osterreich, am Brenner,
sind es lediglich 27,9 Prozent und in Frankreich — durch den
Mont-Cenis-Tunnel — sogar lediglich 13,7 Prozent. Unter die-
sen Umstanden und im Bewusstsein, dass das gesetzliche
Ziel nicht erreicht worden ist, hat lhre Kommission flr Verkehr
und Fernmeldewesen den neuesten Verlagerungsbericht po-
sitiv zur Kenntnis genommen.

Ich komme zum zweiten Teil, zum Zahlungsrahmen. Die
Kommission ist denn auch gewillt, weitergehende Massnah-
men zur Erreichung des Verlagerungsziels beschliessen zu
lassen. Der Bundesrat beantragt mit Botschaft vom 13. No-
vember 2019, die Laufzeit des geltenden Zahlungsrahmens
2011-2023 um drei Jahre zu verlangern. Zugleich beantragt
der Bundesrat eine Erh6hung des Zahlungsrahmens um 90
Millionen Franken, somit um je 30 Millionen Franken pro zu-
satzliches Jahr. Damit wirde die durchschnittliche Abgeltung
pro Sendung im unbegleiteten kombinierten Verkehr um tber
70 Prozent gesenkt. Der aktuelle Zahlungsrahmen von 1,675
Milliarden Franken umfasst die Betriebsabgeltungen fir den
unbegleiteten kombinierten Verkehr fir die Jahre 2011 bis
2023 und fur den begleiteten kombinierten Verkehr, die so-
genannte rollende Landstrasse (Rola), bis 2018. Seit 2019
erfolgt die Férderung der Rola ausserhalb dieses Zahlungs-
rahmens. Der Bundesrat wird die Weiterentwicklung der Ro-
la, so ist es zugesagt, vertieft analysieren und uns zusam-
men mit dem Verlagerungsbericht 2021 diesbezligliche An-
trdge unterbreiten.

Der Nationalrat hat als Erstrat eine Erhéhung des Zahlungs-
rahmens vorgenommen. Er geht damit Gber den Antrag des
Bundesrates hinaus. Der Nationalrat verweist dabei auf den
Verlagerungsbericht. Darin wird ausgefiihrt, dass das Verla-
gerungsziel mit den bisherigen Massnahmen allein nicht er-
reicht werden kénne. Sogar die Eréffnung des Ceneri-Ba-
sistunnels in diesem Herbst zusammen mit der gleichzeiti-
gen Schliessung der letzten Licken im 4-Meter-Korridor auf
der Gotthardachse wurden nicht ausreichen, um das Verla-
gerungsziel zu erreichen. Die Griinde hierflr ortet der Bun-
desrat in vier Bereichen: erstens in den Verzdgerungen bei
der Fertigstellung der Zulaufstrecken zur Neat in Deutsch-
land, zweitens in der fehlenden Interoperabilitéat entlang des
gesamten Nord-Siid-Korridors, drittens in der Unmdglichkeit,
740 Meter lange Zlige zu flhren, und viertens in der fehlen-
den Zuverl&ssigkeit und Pinktlichkeit der Transportangebote.
Es handelt sich also ausschliesslich um exogene Faktoren,
die zur Verfehlung des Verlagerungsziels fihren. Solange
das die Schweiz umgebende européische Netz noch nicht
den Korridor-Standard der Neat erfillt, kdnnte, das ist bereits
absehbar, eine Rlckverlagerung auf die Strasse anstatt die
Weiterfihrung der seit Jahren kontinuierlich erfolgenden Er-
héhung des Bahnanteils am Modal Split erfolgen.

Die Kommission ist daher einstimmig dem Beschluss des Na-
tionalrates gefolgt, wonach in Artikel 1 des Bundesbeschlus-
ses der Zahlungsrahmen um 295 Millionen Franken zu erhé-
hen und seine Laufzeit um vier Jahre zu verlangern sei. Die
zusatzlichen Mittel sollen fiir eine Aufstockung in den Jahren
2024 bis 2026, dem vom Bundesrat vorgesehenen Verlange-
rungszeitraum, sowie flr die zuséatzlichen vier Jahre, also bis
2030, verwendet werden. Diese Finanzmittel werden wie bis-
her der Spezialfinanzierung Strassenverkehr belastet, da es
sich um den kombinierten Verkehr handelt.

Ich komme zum dritten Teil, zur Motion 20.3003 der KVF-N,
"Staatsvertrag fiir eine linksrheinische Neat-Zulaufstrecke".
Die KVF-S hat ebenfalls einstimmig beschlossen, die von
der Schwesterkommission eingereichte und vom National-
rat angenommene Motion zur Annahme zu empfehlen. Sie
verpflichtet den Bundesrat, mittels eines Staatsvertrags mit
Frankreich und Belgien eine linksrheinische Alternativroute
fur den Giterverkehr voranzutreiben. Es geht damit also dar-
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um, dass sich der Bundesrat um den Abschluss eines sol-
chen Staatsvertrags bemihen soll. Diese Motion erinnert
natlrlich an die Blockade der rechtsrheinischen Strecke in
Deutschland durch den Vorfall in Rastatt, der massive Ein-
bussen und Erschwernisse fiir den Nord-Siud-Guterverkehr
und damit natirlich auch flr den alpenquerenden Transitver-
kehr nach sich gezogen hatte. Es geht aber auch darum, die
absehbaren Verzdgerungen beim Ausbau der Zulaufstrecke
in Deutschland abzufedern. Deutschland geht nicht vor 2040
von einem Kapazitatsausbau auf "seiner" Strecke aus.

Wir bitten Sie, auch diesem Antrag Ihrer Kommission zu fol-
gen und der Motion zuzustimmen.

Zusammenfassend bitte ich namens der vorberatenden Kom-
mission geméass den Beschlissen des Nationalrates um
Kenntnisnahme des Verlagerungsberichtes, um die Zustim-
mung zum Zahlungsrahmen sowie um Annahme der Motion
der KVF-N.

Engler Stefan (M-CEB, GR): Der Kommissionssprecher hat
es ausgefihrt, und er hat zweifellos recht: Dank der Annah-
me der Alpen-Initiative konnte eine wesentliche Verlagerung
des Guterverkehrs durch die Alpen von der Strasse auf die
Schiene erzielt werden. Auch der Marktanteil der Schiene
von 70 Prozent darf sich im Vergleich mit dem Ausland sehen
lassen. Allerdings wurde das Ziel der jahrlichen Senkung auf
maximal 650 000 LKW-Fahrten nicht erreicht.

Ich méchte zwei, drei Uberlegungen zu jenen des Kommis-
sionssprechers hinzufligen, dann vor allem auch kurz die
Auswirkungen der Covid-19-Krise auf den alpenquerenden
Guterverkehr beleuchten und in diesem Zusammenhang der
Bundesprésidentin eine Frage stellen.

Es wurde gesagt: Viele Griinde, auch exogene Faktoren, die
wir nicht beeinflussen kénnen, werden es uns schwierig ma-
chen, das Verlagerungsziel und vor allem auch die grésst-
maogliche Eigenwirtschaftlichkeit der Verkehrsverlagerung zu
erreichen. Ein Grund dafir ist die Wettbewerbssituation mit
der Strasse. Der schienengebundene Giterverkehr kann sei-
ne Preise am Markt nicht erhéhen; zu sehr steht man unter
dem Preisdruck der Strasse. Ich spreche vor allem die niedri-
gen Léhne an, welche den Transport auf der Strasse begiin-
stigen.

Ein weiterer Grund liegt bei den Produktivitdtspotenzialen
des Gotthard-Basistunnels, des Ceneri-Basistunnels, aber
auch des 4-Meter-Korridors, die nicht vollstdndig ausge-
schopft werden kdnnen. Der Grund liegt in den Zulauf-
strecken, die bis mindestens 2030 nicht zur Verfligung ste-
hen werden. Damit ist die Eigenwirtschaftlichkeit des Guter-
verkehrs durch die Alpen mindestens bis zu diesem Zeitpunkt
nicht méglich, und die Akteure bendtigen auch in Zukunft Be-
triebsbeitrage. Die ganzen internationalen Abhangigkeiten,
die wir zu beachten haben, fihren auch nicht dazu, dass wir
ganz schnell gréssere Fortschritte machen kénnen. Deutsch-
land und ltalien wurden angesprochen, man wartet dort auf
den entsprechenden Ausbau der Infrastruktur. Schliesslich
ist auch die Qualitat des alpenquerenden Giterverkehrs viel-
fach ungeniigend, da wird sich die Branche auch einige Fra-
gen stellen lassen missen. Auch Fragen wie die verbindli-
che Trassenplanung, die Baustellenkoordination und die Be-
schleunigung bei den Grenzibertritten zwischen den Lan-
dern schrénken die Konkurrenzfahigkeit des Schienengiiter-
verkehrs massiv ein. Wenn es nicht méglich ist, dass die Lan-
der des Nord-Siid-Korridors in dieser Frage enger zusam-
menarbeiten, werden wir das Thema Jahr flir Jahr vor uns
herschieben und uns damit begniigen miissen, das Ziel nicht
erreichen zu kénnen.

Deshalb ist die Motion des Nationalrates, welche zusétzlich
eine linksrheinische Glterstrecke via Frankreich einflihren
mdchte, unbedingt zu unterstiitzen. Damit kénnte man den
Engpass Uber Deutschland vermeiden und bei Unterbriichen
auf dem Korridor eine Redundanz schaffen. Ich glaube, auch
der Kundenfokus auf dem Korridor Rotterdam-Genua misste
von allen Akteuren noch verstarkt werden.

Jetzt aber meine Frage an die Bundesprasidentin im Zu-
sammenhang mit Covid-19: Ausserhalb dieser allgemeinen
Herausforderungen der Verlagerung von der Strasse auf die
Schiene belasten zurzeit die Auswirkungen von Covid-19 die
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Guterbranche betrachtlich. Die Ertragseinbriiche sowohl im
unbegleiteten kombinierten Verkehr als auch auf der rollen-
den Landstrasse sind hoch und sogar existenzgeféhrdend.
Wenn der Bund im Rahmen des Unterstitzungspakets fir
den o&ffentlichen Verkehr, bei dem es vor allem um den 6f-
fentlichen Regionalverkehr und den inlandischen Guterver-
kehr gehen wird, nicht auch den alpenquerenden Guterver-
kehr unterstltzt, riskieren wir, dass die Verlagerungspolitik
der Schweiz nachhaltig und auf Dauer geschwacht wird. Dies
ist vor allem dann der Fall, wenn Unternehmungen, die heu-
te den unbegleiteten kombinierten Verkehr und die rollen-
de Landstrasse anbieten, das nicht mehr leisten kdénnen,
weil sie in finanzielle Bedrangnis geraten. Ist vorgesehen,
dass im Rahmen der Unterstutzung des offentlichen Ver-
kehrs auch der alpenquerende Giiterverkehr davon profitie-
ren kann? Wenn nicht, dann werden wir beim nachsten Ver-
lagerungsbericht mit anderen Zahlen konfrontiert und uns an-
dere Massnahmen Uberlegen miissen.

Francais Olivier (RL, VD): Si je me permets d'intervenir,
c'est qu'aujourd'hui, avec ce rapport, on se glorifie du succes
de l'opération et de la diminution du trafic a travers les Alpes,
qui est passé de 1,2 million & 940 000 et bientét 900 000 tra-
jets transalpins de poids lourds par an. On constate une di-
minution assez importante du trafic lourd a travers les Alpes,
non seulement dans notre pays mais de maniere globale. La
Suisse, en particulier, a pris le taureau par les cornes — c'est
le moins que I'on puisse dire — et a initié des travaux tres, trés
conséquents dont on voit aujourd'hui les effets.

Depuis 20 a 25 ans, on s'est focalisé quasiment exclusive-
ment sur l'axe nord-sud. Il y a quelque chose d'intéressant
dans les propos qui sont tenus, c'est qu'on veut doubler la
ligne sur la rive gauche du Rhin — c'est une bonne chose.
Je pense que c'est une bonne chose, parce que cela per-
mettra, depuis le port du Nord, d'augmenter le flux de tra-
fic. Mais on occulte tout le temps, systématiquement, I'axe
est-ouest, alors méme que la base de la réflexion porte sur
une diminution du trafic poids lourds routier. Si je me per-
mets d'intervenir a ce sujet, c'est pour rappeler qu'on doit
constamment améliorer sur notre réseau intérieur le trafic
marchandises est-ouest, mais on doit aussi améliorer les liai-
sons transfrontalieres. Je pense aux liaisons en direction de
Munich et de I'Autriche, mais aussi en direction du bassin
Rhéne-Alpes. J'aimerais bien connaitre les préoccupations
de Mme la conseillere fédérale Sommaruga, sans que cela
engage bien sir le Conseil fédéral, et savoir quelles sont les
options envisagées dans le futur quant au développement de
l'axe est-ouest, plus particulierement avec les pays voisins
que sont I'Allemagne, I'Autriche et la France.

Sommaruga Simonetta, Bundesprasidentin: Ich sage es
jetzt trotzdem, auch wenn vorhin gesagt wurde, man solle
sich nicht zu stark rithmen. Aber ich finde, man darf mit einem
gewissen guten Selbstbewusstsein sagen, dass die schwei-
zerische Verlagerungspolitik wirklich eine Erfolgsgeschichte
ist. Ich sage, dass das vor allem im internationalen Vergleich
so ist. Ich glaube, wir diirfen das immer wieder so zur Kennt-
nis nehmen — im Wissen darum, dass wir die Ziele noch nicht
erreicht haben und, wie Herr Standerat Frangais soeben er-
wahnt hat, vielleicht auch noch andere Herausforderungen
zu bewaltigen haben.

Die drei Hauptpfeiler der schweizerischen Verlagerungspoli-
tik sind ja bekanntlich die Neat, die LSVA und die Bahnre-
form. Der Verlagerungsbericht, den wir Ihnen alle zwei Jahre
vorlegen, analysiert die Guterverkehrsentwicklung, und zwar
auch im Hinblick auf die Umweltbelastung; der jetzt vorliegen-
de Bericht tut das fiir den Zeitraum Juli 2017 bis Juni 2019. Es
wird darin der Stand der Umsetzung der Massnahmen aufge-
zeigt. Noch einmal: Es ist uns wichtig, dass unsere Massnah-
men Wirkung entfalten. Man kann feststellen, dass die Ent-
wicklungen auf der Schiene und der Strasse weiterhin in die
gewulinschte Richtung gehen, allerdings — das ist uns absolut
klar — haben wir auch weiteren Verbesserungsbedarf. Des-
halb hat der Bundesrat lhnen jetzt gleichzeitig mit dem Verla-
gerungsbericht ein weitreichendes, verkehrs- und finanzpoli-
tisch ausgewogenes Massnahmenpaket vorgeschlagen —im
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Wissen darum, dass wir natlirlich zum einen die exogenen
Faktoren haben, die wir beschréankt oder zum Teil gar nicht
beeinflussen kdnnen, aber dass wir zum anderen auch bei
uns noch Moglichkeiten haben.

Ich mdchte nicht wiederholen, was der Kommissionssprecher
gesagt hat, aber trotzdem méchte ich zum Verlagerungsbe-
richt und zur Verkehrsentwicklung noch Folgendes sagen, ich
denke, das ist wichtig: Die Zahl der Fahrten von schweren
Guterfahrzeugen auf der Strasse ist in den Jahren 2017 bis
2019 um 3,5 Prozent zuriickgegangen. Gegeniber dem Re-
ferenzjahr 2000 wurde Ende 2018 eine Reduktion von minus
33 Prozent erreicht. Der Anteil der Bahn im alpenquerenden
Guterverkehr lag Ende 2018 bei 70,5 Prozent.

Warum habe ich vorhin gesagt, wir diirfen stolz sein? Wenn
wir uns gerade mit unseren Nachbarstaaten Frankreich und
Osterreich vergleichen, haben wir einen sehr hohen Bahnan-
teil. Im Gespréach mit unseren Nachbarstaaten habe ich auch
festgestellt, dass die Verlagerungspolitik in unserer Bevolke-
rung breit verankert ist und breit akzeptiert wird. Das ist in
anderen Staaten Uberhaupt nicht so. Da herrscht nicht eine
grundsétzlich positive Stimmung. Wenn es dort darum geht,
neue Strecken zu bauen, um Verlagerungen im Gterverkehr
erreichen zu kdénnen, gibt es geballten Widerstand der Be-
vilkerung gegen solche neuen Strecken. Das erschwert na-
tirlich einen Ausbau. Ich glaube, wir haben das Gllck, dass
wir friihzeitig reagiert — das haben wir unseren Vorgéngerin-
nen und Vorgangern zu verdanken — und natirlich auch ent-
sprechend investiert haben. Jetzt haben wir eine sehr grosse
Unterstiitzung und Akzeptanz in der Bevélkerung.

Ich méchte im Rahmen des Verlagerungsberichtes noch et-
was zur Umwelt sagen. Die Luftschadstoffbelastung im Al-
penraum geht zurlck. Allerdings ist sie vor allem sudlich des
Alpenhauptkamms weiterhin zu hoch, besonders die Stick-
oxidemissionen liegen entlang der A2 in der Stidschweiz und
im Raum Basel nach wie vor Uber den Grenzwerten.

Dann komme ich noch zum L&rm: Der Schienenlarm nimmt
dank der Larmsanierung der Zige seit Jahren konstant ab.
Die Larmbelastung des Strassenglterverkehrs ist hingegen
vor allem in den Nachtstunden weiterhin zu hoch. Trotz des
ricklaufigen LKW-Verkehrs iber die Schweizer Alpen bleibt
die Larmbelastung uber die Jahre hinweg konstant, nimmt al-
so leider nicht ab. Die Neat wird mit der Inbetriebnahme des
Ceneri-Basistunnels und des 4-Meter-Korridors das Potenzi-
al weiter entfalten kénnen, aber — es wurde von Ihrem Kom-
missionssprecher und auch von Kommissionsmitgliedern er-
wéahnt — der Ausbau der Zulaufstrecken erfolgt zeitlich verzé-
gert. Hier sind verstarkte Anstrengungen erforderlich, damit
eben der ganze Nord-Sud-Schienenkorridor tatsachlich auch
funktionieren kann. Nachher sage ich noch etwas zur Motion,
deren Annahme lhre Kommission vorschlagt.

Ich habe vorhin gesagt, wir sind nicht am Ziel. Wir machen
gute Fortschritte, aber wir sind nicht am Ziel. Deshalb legt
Ihnen der Bundesrat ein Massnahmenpaket zur Kkurzfristi-
gen Unterstlitzung des Verlagerungsprozesses vor. Er er-
greift eben rechtzeitig Massnahmen, die zur Erreichung des
Verlagerungszieles notwendig sind. Dazu gehdrt, dass der
Bund die Trassenpreise fiir den Giiterverkehr reduziert, allge-
mein und dann auch durch gezielte Rabatte ab dem 1. Januar
2021, um damit eben die Wettbewerbsféhigkeit des alpen-
querenden Schienenguterverkehrs zu verbessern. Ferner hat
der Bundesrat die Abklassierung der Euro-1V- und Euro-V-
Lastwagen in die teuerste LSV-Kategorie per 1. Januar 2021
vorgesehen. Das heisst, die Schweizer Delegation schlagt
dem Gemischten Landverkehrsausschuss Schweiz-EU diese
Abklassierung vor. Eine Neugewichtung dieser LSVA-Tarife
zur langfristigen Ausrichtung der LSVA und auch zur schritt-
weisen Annaherung an die zuldssige Obergrenze fiir die Pha-
se nach 2021 wird ebenfalls Uiberprift. Wir stehen da in gu-
tem Austausch mit der Branche. Wir wollen das mit ihnen
zusammen weiterentwickeln. Ich glaube, wir sind uns einig,
dass wir da auch noch eine Aufgabe zu I6sen haben.

Ein weiterer Punkt, welcher der Verlagerungspolitik dient,
sind die Schwerverkehrskontrollen; es wurde erwéhnt. Die
Wettbewerbsféhigkeit der Schiene gegeniiber der Strasse
hat auch mit der Situation auf der Strasse zu tun. Das heisst,
wir wollen hier gleich lange Spiesse. Das ist das eine, das
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kénnen wir mit den Schwerverkehrskontrollen verbessern.
Gleichzeitig wollen wir natirlich auch fur die Sicherheit sor-
gen. Deshalb sieht der Bundesrat ein neues Schwerverkehrs-
kontrollzentrum Gotthard Sid in Giornico vor. Die Inbetrieb-
nahme ist fir Ende 2022 vorgesehen. Das heisst, es wird
dann haufigere und griindlichere Kontrollen auf der Stras-
se geben. Dies ist natlrlich auch ein Teil der flankierenden
Massnahmen, um eben fir die gleich langen Spiesse von
Strasse und Schiene zu sorgen.

Der Bundesrat hat im Verlagerungsbericht unterstrichen,
dass er die Korridorpolitik als fortgesetzte Verlagerungspolitik
begreift; das heisst, die Integration der Neat in den europai-
schen Giterverkehrskorridor ist unabdingbar, um das Verla-
gerungsziel zu erreichen.

Ich komme jetzt noch zum Zahlungsrahmenkredit, den Sie
heute beschliessen bzw. lber den Sie befinden. Das ist ein
weiteres wichtiges Element des Massnahmenpakets fiir die
Verlagerung: die befristete Weiterflhrung der Betriebsabgel-
tungen fir den unbegleiteten kombinierten Verkehr um wei-
tere drei Jahre. Hier ist die rollende Landstrasse nicht dabei.
Der aktuelle Zahlungsrahmen, das hat der Kommissionsspre-
cher gesagt, belduft sich in den Jahren 2011 bis 2023 auf
1,675 Milliarden Franken.

Der Bundesrat hat die Botschaft zuhanden des Parlamentes
im November des letzten Jahrs verabschiedet. Ihre KVF hat
die Zweckmassigkeit und die Notwendigkeit dieser Vorlage
anerkannt. Das heisst, inhaltlich geht es jetzt nicht darum, ob
man diesen Zahlungsrahmen anpasst, sondern es geht um
das Wie.

Der Bundesrat beantragt Ihnen eine Verlangerung von drei
Jahren und eine Erh6hung um 90 Millionen Franken. Das wa-
ren also zusétzlich 30 Millionen Franken pro Jahr.

lhre KVF stellt den Antrag, dem Beschluss des Nationalra-
tes zu folgen. Dieser war etwas grosszigiger. Der National-
rat und lhre Kommission méchten den Zahlungsrahmen bis
2030 verldngern und insgesamt um 385 Millionen Franken
aufstocken.

Sie wissen, dass ich eine lberzeugte und vehemente Befir-
worterin der Verlagerungspolitik bin. Der Bundesrat ist aller-
dings der Meinung — das habe ich schon im Nationalrat ge-
sagt —, dass Sie schon ein bisschen die "Spendierhosen" an-
gezogen haben. Es ist eine Maximalvariante. Der Bundesrat
ist diesbezlglich ein bisschen skeptisch. Er ist der Meinung,
dass das Geld und auch die Planungssicherheit bis 2030 si-
cher wichtig sind. Aber was nicht fehlen darf, ist schon auch
die Branche. Dort, wo die Qualitdt ungeniigend ist, wo die
Punktlichkeit ungeniigend ist, kann man das nicht einfach
mit hdheren Betriebsbeitrdgen Gberwinden. Da steht wirklich
auch die Branche in der Pflicht. Zum Teil sind diese Proble-
me namlich hausgemacht. Das darf man nicht einfach mit viel
Geld, das da jetzt eingebracht werden soll, tiberspielen. Ich
glaube, es braucht die Planungssicherheit, das méchte der
Bundesrat auch. Aber die Branche hat hier gleichwohl auch
noch ein paar wichtige Aufgaben zu I6sen.

In diesem Sinne ersuche ich Sie um Kenntnisnahme des Ver-
lagerungsberichtes. Ich sage es mal so: Bitte erhéhen Sie
den Zahlungsrahmen massvoll — Sie entscheiden dann, was
fir Sie massvoll ist. Ich habe das schon im Nationalrat ver-
sucht, aber ich konnte dort keine Mehrheit Uberzeugen.

Ich sage noch gerne etwas zur Motion, die die KVF-N einge-
reicht hat und die eine linksrheinische Alternativroute will. Der
Bundesrat beantragt, diese Motion anzunehmen. Wir wer-
den uns sehr gerne engagieren. Wir sehen in der Tat, dass
das eine mdgliche Alternative oder auch eine Ergédnzung zur
rechtsrheinischen Route ist, deren Ausbau verzégert ist und
mehr Zeit braucht. Dazu noch Folgendes: Ich habe mich letz-
tes Jahr mit dem deutschen Amtskollegen ausgesprochen,
und wir haben eine Vereinbarung unterzeichnet, die jetzt im-
merhin zu betrieblichen Massnahmen fir Verbesserungen in
diesem Korridor fiihrt. Damit haben wir Ausweichstrecken
und kénnen Umlagerungsverluste vermeiden. Da hat sich
der deutsche Amtskollege jetzt auch bereit erklart, sich zu
engagieren. Aber es ist klar: Diese Bahn ist noch nicht ge-
baut, und deshalb ist Ihre Kommission der Meinung, dass
man hier versuchen sollte, auch mit Belgien und Frankreich
eine Alternative oder eine Erganzungsroute herauszuholen.
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Die Schweiz hat sich im Rahmen der européischen Guterver-
kehrszusammenarbeit auch fiir eine Qualitatsinitiative einge-
setzt. Wir mdéchten also, wie ich vorhin gesagt habe, auch auf
eine verbesserte Qualitat setzen.

Die Motion beantragen wir zur Annahme, aber ich méchte
auch keine falschen Hoffnungen wecken. Sie miissen sehen,
dass es fiur Frankreich andere Strecken gibt, die es ebenfalls
bauen oder ausbauen muss und an der es hdhere strategi-
sche Interessen hat. Das muss ich hier einfach offenlegen.
Das andert aber nichts an unserem Engagement und an un-
serer Uberzeugungskraft. Es &ndert auch nichts daran, dass
wir sagen, es ware flr Frankreich aus verschiedener Sicht
von grossem Interesse, eine solche Route zu haben.

Ich kann lhnen heute aber nicht garantieren, dass dies am
Schluss nicht doch auch noch zu einem Beitrag der Schweiz
fihren wirde, dass sich die Schweiz dort nicht ebenfalls en-
gagieren wirde. Wir haben das an anderen Stellen schon
erlebt. Umgekehrt hat sich aber auch Italien in der Schweiz
schon einmal engagiert. Ich glaube, wenn man am Schluss
das Gesamtresultat und das Gesamtziel anschaut, dann wird
man auch Uberlegen miussen, was das fir die Schweiz und
unsere Interessen bedeutet.

Das Engagement des Bundesrates, da kénnen Sie sicher
sein, ist vorhanden. Wir werden uns sehr engagieren, um ei-
ne solche linksrheinische Alternativroute zu bekommen. Sie
ist in unserem Interesse, sie ist aber auch im gesamteuropéi-
schen Interesse. Ich glaube, es war wichtig, dass ich Ihnen
diese Voraussetzungen offen auf den Tisch gelegt habe.
Herr Standerat Engler hat noch eine Frage zu den Folgen
der Corona-Krise fur den Giterverkehr gestellt. Sie — beide
Réte — haben in der ausserordentlichen Session eine Motion
an den Bundesrat verabschiedet, um auch die Folgekosten,
die ungedeckten Kosten aus der Corona-Krise im Bereich
des offentlichen Verkehrs anzuschauen und Massnahmen zu
prifen. Dies erfolgt natirlich v. a. beziglich des regionalen
Personenverkehrs auch zusammen mit den Kantonen. In die-
ser Motion ist auch der Schienenguterverkehr enthalten. Das
heisst, es ist bereits vorgesehen, dass wir die Situation auch
im Schienenglterverkehr prifen. Wir werden lhnen bereits
im Herbst einen Vorschlag unterbreiten kénnen.

Sie haben ja gewiinscht, dass eine solche Vorlage kommt.
Darin werden eben auch Massnahmen zur Unterstltzung
des Schienengiterverkehrs enthalten sein, bzw. sie werden
jetzt geprift. Der Bundesrat wird dann einen entsprechenden
Vorschlag machen. Aber wir sind uns bewusst, dass auch der
Schienenguterverkehr hohe Fixkosten aufwies und dann Er-
tragseinbriiche zu verzeichnen hatte. Dies flhrte zu diesen
ungedeckten Kosten.

Herr Sténderat Francais hat noch die Situation angespro-
chen, dass wir immer nur vom alpenquerenden Nord-Sid-
und nicht z. B. auch vom Ost-West-Schienenguterverkehr
sprechen. Ich nehme das gerne entgegen. Ich bin der folgen-
den Uberzeugung: Wir haben den alpenquerenden Schie-
nenguterverkehr, aber wir haben daneben auch den inlandi-
schen Schienenguterverkehr, der ebenfalls ein wichtiges An-
liegen ist. Ich bin da mit der Branche ebenfalls im Austausch.
Ich denke in der Tat, die Ost-West-Frage und andere Verbin-
dungen mit Nachbarstaaten miissen auch in den Fokus kom-
men, weil sie ebenfalls von Bedeutung sind. Allenfalls veran-
dert sich die Bedeutung hier auch.

Die Nord-Suid-Frage ist mit der Alpen-Initiative jetzt sehr stark
im Fokus gestanden. Es ist auch eine sehr wichtige Route.
Aber ich nehme das sehr gerne mit, und wir werden diese
Frage bei den weiteren Uberlegungen zur Entwicklung der
Verlagerungspolitik sicher auch gerne mitnehmen.

Die Beratung dieses Geschéftes wird unterbrochen
Le débat sur cet objet est interrompu
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Bericht 2019 Abstimmung — Vote

Transert du i S e

Rapport 2019 (Einstimmigkeit)

Fortsetzung — Suite

Nationalrat/Conseil national 10.03.20 (Erstrat — Premier Conseil)
Sténderat/Conseil des Etats 03.06.20 (Zweitrat — Deuxiéme Conseil)
Stéanderat/Conseil des Etats 03.06.20 (Fortsetzung — Suite)

Prasident (Stockli Hans, Prasident): Der Bericht wurde
im Rahmen der allgemeinen Debatte zu den Geschaften
20.017, 19.064 und 20.3003 diskutiert.

Vom Bericht wird Kenntnis genommen
Il est pris acte du rapport

19.064

Zahlungsrahmen fir die Férderung
des alpenquerenden
Schienengiiterverkehrs.

Anderung

Plafond de dépenses pour promouvoir
le trafic ferroviaire de marchandises

a travers les Alpes.

Modification

Fortsetzung — Suite

Nationalrat/Conseil national 10.03.20 (Erstrat — Premier Conseil)
Sténderat/Conseil des Etats 03.06.20 (Zweitrat — Deuxiéme Conseil)
Stéanderat/Conseil des Etats 03.06.20 (Fortsetzung — Suite)

Eintreten wird ohne Gegenantrag beschlossen
L'entrée en matiére est décidée sans opposition

Bundesbeschluss iiber eine Erhéhung und Laufzeitver-
langerung des Zahlungsrahmens fiir die Férderung des
alpenquerenden Schienengiterverkehrs

Arrété fédéral portant augmentation et prorogation du
plafond de dépenses pour promouvoir le trafic ferroviaire
de marchandises a travers les Alpes

Detailberatung — Discussion par article

Titel und Ingress, Art. 1, 2
Antrag der Kommission
Zustimmung zum Beschluss des Nationalrates

Titre et préambule, art. 1, 2
Proposition de la commission
Adhérer a la décision du Conseil national

Prasident (Stockli Hans, Prasident): Der Berichterstatter hat
sich im Rahmen der allgemeinen Debatte zu den Geschéften
20.017, 19.064 und 20.3003 zu den Antrédgen der Kommissi-
on gedussert.

Angenommen — Adopté

ﬁ

(0 Enthaltungen)
Das qualifizierte Mehr ist erreicht
La majorité qualifiée est acquise

Gesamtabstimmung — Vote sur I'ensemble
(namentlich — nominatif; 19.064/3451)

Fir Annahme des Entwurfes ... 44 Stimmen
(Einstimmigkeit)
(0 Enthaltungen)

20.3003

Motion KVF-N.
Staatsvertrag

fur eine linksrheinische
Neat-Zulaufstrecke

Motion CTT-N.

Accord international au sujet
de la ligne d'acces a la NLFA
sur la rive gauche du Rhin

Fortsetzung — Suite

Nationalrat/Conseil national 10.03.20
Standerat/Conseil des Etats 03.06.20
Standerat/Conseil des Etats 03.06.20 (Fortsetzung — Suite)

Prasident (Stockli Hans, Prasident): Der Vorstoss wurde
im Rahmen der allgemeinen Debatte zu den Geschéften
20.017, 19.064 und 20.3003 diskutiert. Die Kommission und
der Bundesrat beantragen die Annahme der Motion.

Angenommen — Adopté

20.3008

Motion KVF-S.
Anpassung der Perimeter
fur die Agglomerationsprojekte

Motion CTT-E.
Projets d'agglomération.
Adaptation des périmétres

Standerat/Conseil des Etats 03.06.20

Prasident (Stdckli Hans, Prasident): Die Kommission und
der Bundesrat beantragen die Annahme der Motion.

Engler Stefan (M-CEB, GR), fiir die Kommission: Bekannt-
lich werden Uber die Agglomerationsprogramme Mittel an
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