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Motion Dittli Josef.
Gleich lange Spiesse bei Arbeits- und
Ruhezeitbestimmungen

Motion Dittli Josef.
Temps de travail et de repos.
Egalité de traitement

CHRONOLOGIE
STANDERAT/CONSEIL DES ETATS 16.03.21

Prasident (Hefti Thomas, erster Vizeprasident): Der Bundesrat beantragt die Annahme der Motion.
AB 2021 S 268 / BO 2021 E 268

Dittli Josef (RL, UR): Ich will mit dieser Motion erreichen, dass der Bundesrat die Arbeits- und Ruhezeitbestim-
mungen im gewerbsmassigen Glterverkehr auf Fahrer von Lieferwagen ab 2,5 Tonnen ausdehnt, dies analog
zu den Bestimmungen im Schwerverkehr — mit "Schwerverkehr" meine ich Lastwagen und Lieferwagen ab 3,5
Tonnen —und auch unter Berlcksichtigung der Entwicklungen in der EU. Parallel dazu sollen fir diese Fahrzeu-
ge die Ausrlstungsvorschriften der EU bezlglich des digitalen Fahrtenschreibers im grenziberschreitenden
Verkehr Ubernommen werden.

Heute ist es so, dass die Einhaltung der Arbeits- und Ruhezeitbestimmungen nebst einer Lizenzpflicht erst im
gewerbsmassigen Gutertransport mit Fahrzeugen tber 3,5 Tonnen eine wichtige Rahmenbedingung darstellt,
die fr mehr Sicherheit auf den Strassen und auch fiir mehr sozialen Schutz fiir die Fahrerinnen und Fahrer
sorgt. Der gewerbsméssige Gitertransport mit Fahrzeugen bis 3,5 Tonnen ist dagegen nur dem Arbeitsgesetz
unterstellt. In Anbetracht des Zuwachses der Zahl von Fahrzeugen bis 3,5 Tonnen im Strassenguterverkehr
missen betreffend Arbeits- und Ruhezeiten gleich lange Spiesse geschaffen werden, damit die Sicherheit auf
den Strassen und faire Arbeitsbedingungen fir alle Fahrer und Fahrerinnen im gewerbsmassigen Gutertrans-
port weiterhin gewahrleistet werden kénnen. Die Forderungen der Motion entsprechen auch den Entwicklun-
gen in Europa.

Der Bundesrat anerkennt den Handlungsbedarf und empfiehlt die Motion zur Annahme. Dass diese Motion
links und rechts Anklang findet, kommt in zwei Schreiben, die wir erhalten haben, zum Ausdruck. Auf der einen
Seite empfiehlt die Umweltallianz diese Motion zur Annahme, auf der anderen Seite empfiehlt Strasse Schweiz
die Motion ebenfalls zur Annahme.

In diesem Sinne danke ich lhnen, wenn Sie dem Bundesrat und dem Motionar folgen und die Motion anneh-
men.

Sommaruga Simonetta, Bundesratin: Die Situation heute ist ja so, dass professionelle Fahrerinnen und Fahrer
von schweren Nutzfahrzeugen der Chauffeurverordnung unterliegen. Darin wird die Lenkzeit grundsatzlich auf
neun Stunden begrenzt. Zweimal pro Woche diirfen sie zehn Stunden lenken. Die Arbeitszeit ihrer Kolleginnen
und Kollegen, die in leichten Nutzfahrzeugen unterwegs sind, wird hingegen — Herr Sténderat Dittli hat das
gesagt — allein durch das Arbeitsgesetz geregelt, und das Arbeitsgesetz sieht keine Beschréankungen von
Lenkzeiten vor. Deshalb sind Einsatze von 12,5 Stunden hinter dem Steuer von leichten Nutzfahrzeugen aus
rechtlicher Sicht méglich.

Der Motionar hat ebenfalls die Situation in der EU erwéhnt. Die EU verlangt von ihren Mitgliedstaaten, dass per
2026 auch der gewerbsmassige grenziiberschreitende Gutertransport mit Fahrzeugen zwischen 2,5 und 3,5
Tonnen Gewicht eine Zulassung als Strassentransportunternehmen voraussetzt. Zudem sollen gewerbsmas-
sige Fahrten mit diesen Fahrzeugen denselben Lenk- und Ruhezeitvorschriften unterstellt werden wie Fahrten
mit schweren Nutzfahrzeugen.

Far die Schweizer Wirtschaft ist ein reibungsloser grenziiberschreitender Glterverkehr sehr wichtig. Der Bun-
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desrat achtet deshalb in diesem Bereich auch auf EU-Kompatibilitdt und beabsichtigt, eine Ubernahme der
EU-Regelung fir die Schweiz mindestens zur Diskussion zu stellen. Sie stérken natlrlich dem Bundesrat den
Ricken, wenn Sie diese Motion annehmen. Ich wollte das einfach erwadhnen. Es geht nebst den Sicherheits-
argumenten, die Herr Standerat Dittli erwahnt hat, und nebst dem zuséatzlichen Schutz fir die Fahrerinnen und
Fahrer dann letztlich ein Stiick weit — das haben Sie vielleicht so nicht explizit erwahnt — auch um die Besei-
tigung einer Wettbewerbsverzerrung in dem Sinne, dass jetzt fiir Fahrerinnen schwerer Nutzfahrzeuge nicht
gleich lange Spiesse bestehen wie fir Fahrer leichter Nutzfahrzeuge.

Das sind die Griinde, weshalb der Bundesrat der Meinung ist, dass es sinnvoll ist, dass wir lhnen diese Motion
zur Annahme empfehlen.

Ich méchte vielleicht noch etwas zur Klarung einer Frage sagen, die sich hier sicher auch stellt. Was bedeutet
das jetzt fir die Handwerker? Soll ein Schweizer Schreiner, der mit seinem Lieferwagen in der Schweiz un-
terwegs ist oder auch einen Tisch ins Ausland liefert, auch unter diese Bestimmung der Chauffeurverordnung
fallen? Ich kann es Ihnen gleich jetzt sagen: Nein. Im EU-Recht gilt eine Ausnahme fiir Handwerker und weite-
re Unternehmen, deren Hauptbeschaftigung nicht der Transport darstellt. Diese Unterscheidung wird dann bei
der Ausarbeitung einer Regelung ganz wichtig sein. Wir wollen hier gleich lange Spiesse, aber dann missen
auch die Tatigkeiten vergleichbar sein. Also ist eben der Schreiner oder der Sanitéar, der einen Tisch oder einen
Kihlschrank transportiert, nicht betroffen. Das werden wir in der Umsetzung auch so handhaben.

In diesem Sinne sind wir Ihnen dankbar, wenn Sie diese Motion annehmen. Sie ist sinnvoll, sie ist wichtig, und
wir werden sie dann gerne auch entsprechend umsetzen.

Angenommen — Adopté
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